	[bookmark: _GoBack]高技能人才业绩总结报告

	主要工作业绩
	[bookmark: MainAchievement]自2020年任特级技师以来，一直从事工程试验检测技术及相关管理工作，现将任职期间主要工作业绩整理如下：
一、全面负责检测中心科技管理和创新，围绕公司重要技术、重大科技项目的实施、重要工艺的引进，积极攻克技术难关，解决施工生产中试验检测技术方面的难题，同步实现新技术、新工艺、新材料、新设备中新技能的推广应用。以解决工程施工中的试验检测重大难题为目标设立课题，研究开发项目，同时开展降低成本、节能减排、培训操作技能、提高安全质量等方面的技术革新和技术改造，在研究中传承试验检测技艺，做到技术与学术共同进步，根据工程项目的需要及公司检测业务发展需要主持开展了以下科研项目：
2010年主持开展了C100砼配合比试验研究，2011年主持开展了成都东客站2000吨基桩静载试验研究，2013年开展了基桩自平衡法试验研究，2015年主持开展了RPC150活性粉未混凝土研究,2016年主持开展了骨料碱活性岩相法试验研究，2017年主持开展了综合物探法在长大隧道溶洞探测中的应用研究及隧道综合物探检测工法，2019年主持开展了铁路桥梁预应力孔道灌浆密实度无损检测技术研究，C50补偿收缩自密实混凝土在钢管混凝土拱桥中的应用技术研究、综合物探法在钢结构焊缝检测中的应用技术研究，2020年开展了冲击回波声频法检测隧道缺陷技术研究、折光仪快速检测混凝土外加剂含固量的可行性研究、洞碴加工碎石在高速铁路混凝土施工中的应用研究、气密性混凝土试验研究，2021开展了无砂混凝土配合比设计研究，室内空气质量检测技术研究，民用建筑防雷检测应用技术研究。2022年开展了粉煤灰在喷射混凝土中的应用研究，2023年开展了铁尾矿在寒冷地区高速公路工程混凝土中的应用研究、高寒高海拔冻土干燥强风山区混凝土配合比优化技术研究，高原高寒冻土干燥强风地区混凝土干裂及冻胀开裂防治技术研究，都取得了良好效果。
二、围绕施工现场，解决现场实际试验问题方面：
1、二郎山公路工程冬季砼施工措施。由于该工程属于工期紧迫的抢险工程，又正值冬季，气温很低，混凝土施工完成之后，必须加强养护，否则会影响混凝土强度增长。采用了掺化学外加剂法和可移动简易装配式暖棚，达到了很好的效果。比节点工期提前20天，实现经济效益20余万元。
2、水泥胶砂强度在砼配合比选定中的应用研究。通过大量检测试验数据统计分析水泥胶砂强度和砼强度的线性关系，最大限度的利用水泥强度的富余系数，通过降低单方混凝土中的水泥用量，进而降低施工成本。实现经济效益30余万元。
3、二灰土在公路施工中的运用。绵广高速公路施工时，由于当地的粘性土填料不满足设计指标要求，需要外购符合要求的填料。考虑到当地石灰和粉煤灰资源充足，且价格低，运输距离近，因此充分利用当地原材料，采用二灰土。然后根据土的液塑性指标，开展大量的室内试验，优化配合比，确定了石灰、粉煤灰的最佳掺量，满足了施工技术要求，实现经济效益30余万元。 
4、成都东客站2000吨基桩静载试验研究。根据施工现场的具体情况，合理设计主梁和次梁的长度、充分利用现有的工程桩作为锚桩，节省了新开挖锚桩的费用和检测过程实施的时间，实现经济效益50余万元。
5、在六盘水车站基桩承载力检测实施过程，开展基桩自平衡法试验研究，通过与传统的堆载反力实施比较，自平衡法具有有效、简单、方便、安全等优点，不需要大量堆载，从而大大节省人力和物力成本，实现经济效益15余万元。
7、拉日铁路拉萨河特大桥工程桩身、承台、墩身混凝土施工。通过现场调查分析坍损过大的原因，提出了先进行水泥与外加剂的适应试验，然后采用复合高效减水剂、分次添加高效减水剂、调整砂率、调整外加剂掺量及外加剂组分等措施成功地解决了坍损过大的问题。
8、贵定南物流基地瓦窑河特大桥墩身混凝土施工，通过现场调查分析，找到墩身混凝土裂缝形成的原因。后面采取增加降温散热水管数量、加强覆盖养护、降低水泥用量，调整混凝土配合比中粉煤灰掺量等措施，成功解决了墩身混凝土竖向开裂的问题。
9、开展了大瑞铁路17公里秀岭隧道超400米远距离泵送混凝土施工技术研究，解决了高温高地热条件下混凝土长距离输送的难题。因施工工期时间紧，赶工期，存在多工作面施工干扰，部分工作面施工时，混凝土无法直接运送到工作面，只能通过长距离泵送的形式解决，最远泵送距离达430米。通过现场调查，针对现场施工的实际情况，合理进行管路布局、优选混凝土泵送设备，加强对原材料质量控制，对混凝土配合比进行优化，通过对外加剂性能进行调整，增加混凝土保坍性能，降低混凝土粘度，减少坍落度损失，延长混凝土初凝时间等手段，成功的解决了远距离泵送混凝土堵管的问题，保持混凝土良好的工作性能，确保了混凝土施工质量和工期进度。
10、开展了现场混凝土配合比的优化技术研究。
通过以普通混凝土配合比设计原理作为理论基础，并根据混凝土配合比设计步骤来研究优化设计过程和相应的操作准则，在研究过程中以当前工程常用混凝土及其影响因素作为重点研究对象。通过大量试验研究确定了配合比优化的基本原则，确定了参数优化法和掺量优化法二种适合施工现场的实用优化方案，第一种优化方案分别从混凝土用水量优化、掺合料掺量优化、骨料优化及水胶比确定等方面优化；第二种优化方案从不同外加剂的选取、掺入外加剂和掺用掺合料的组合方式方面对混凝土配合比进行了优化试验研究。与此同时，还对混凝土的质量影响因素进行了相关分析，分别研究了原材料中质量的影响和原种材料组分对混凝土的质量影响。最后，依据掌握的优化成果对实际工程的多组配合比设计进行了实际应用优化，通过方案优化、原材料优选、配合比优化等，在满足质量的前提下，注重经济因素，节约施工成本，创新工作，为公司施工项目成本节约累计约300余万元。
三、主持或参与的施工工程检测业绩
1.铁路工程检测业绩方面：主持了集团内拉日铁路、川藏铁路试验检测工作，重点解决了大跨度连续梁混凝土质量监控和冻土路基高填方地段填筑质量控制等试验检测技术难题，开展了高寒高海拔冻土干燥强风山区混凝土配合比优化技术研究，高原高寒冻土干燥强风地区混凝土干裂及冻胀开裂防治技术研究，并取得良好成果。先后主持编制了成渝高铁第三方检测、成绵乐高铁第三方检测、成昆铁路米攀段三方检测、成都东客站第三方检测、川南铁路、兰渝铁路、成自高铁、川藏铁路、渝昆高铁、昌景黄高铁、拉日铁路、兰张三四线高铁等多条高铁项目及其他重、难点工程的试验检测技术方案，并成功解决了复杂地区硫酸盐结晶环境、化学侵蚀环境、氯盐环境、冻融环境等复杂环境下的混凝土配合比设计及施工。主持开展了铁路长大隧道、岩溶地区破碎带、富水地带、溶洞等不良好地质的超前地质预报等试验检测技术难题，确保了施工安全。开展了软岩大变形隧道和岩溶地区隧道衬砌无损质量检测和复杂地质条件下的桥梁桩基检测、开展了高寒地区冻土地基、黄土地基、膨胀土地基、软土地基等不良地基的路基施工检测技术研究。
2.公路工程检测业绩方面：主持参与了机场高速公路、雅乐高速公路、广甘高速公路、广南高速公路、绵遂高速公路，映汶高速公路工程A6标段、绵广高速公路ⅡF标段、渝黔雷崇段高速公路C9合同段等工程项目的施工质量检测。
3.市政工程检测业绩方面：主持参与了成都地铁1号线、2号线、3号线、7号线、13号线等线路的施工质量检测，参与了成都市府南河、沙河综合整治工程、成都南站C合同段斜拉桥和D合同段高架桥、红星路下穿隧道、青龙场钢管拱桥等工程的施工质量检测或抽检检测。
其中主持参与检测的成都南站斜拉桥项目、新建成都北编组站工程、成都东客站项目获得国家鲁班奖。
四、全面负责检测中心的技术管理
1、根据检测中心的发展需要，主持开展了一系列的新的检测项目。在集团公司内部率先开展了基桩高、低应变检测、声波透射法检测、复合地基静载试验、原材料化学分析、填料CBR试验、Evd检测、Ev2检测，隧道地质雷达无损检测、隧道超前地质预报等项目，同时开展了大体积混凝土、水下混凝土、彩色混凝土、自密实混凝土、防腐混凝土、气密性混凝土、纤维混凝土、无砂混凝土、高性能混凝土等配合比设计与施工，都取得了显著的效果。
 2、建立了标准化试验室实施方案，对试验室的快速建设、验收起到了很好的指导作用。根据中心检测业务的快速发展，先后规划建设了南涪中心试验室、拉日中心试验室、成渝中心试验室、大瑞中心试验室、石武中心试验室、兰渝中心试验室、昌景黄高铁中心试验室、天府机场高速公路工地试验室、宜彝高速公路工地试验室、渝昆高铁中心试验室、兰张三四线铁路中心试验室、川藏铁路中心试验室、成昆铁路中心试验室、成自铁路中心试验室、川南铁路中心试验室、西昭高速公路工地试验室、乐西高速公路工工试验室等，较好地完成了工地现场的施工检测任务要求，得到了监理和业主的好评。
3、注重技能人才培养，先后带领技术人员攻克一个个技术难题、突破高新技术，经过我的带领、悉心指导和培养下，一部分检测人员逐步成长为检测中心技术骨干和技术管理干部。通过工作中的传帮带，开展工艺技术传授26余场次，培训人数780余人次。培养出高级工程师3人，工程师6人，特级技师3人，高级技师8人、技师15人。
4、指导检测人员参加技能竞赛成绩突出。2015年～2023年，连续5次在集团公司举办的试验工技能大赛中担任裁判，2015年参与了股份公司举办的试验工技能大赛的裁判工作，被评为“优秀裁判员”称号。经培训和指导的试验技术人员参加集团公司2015年、2016年、2018年、2020年、2021年年举办的试验工技能大赛（暨中铁股份公司试验工技能大赛选拔赛）中连续5届均获得团体好成绩，其中获得三次“团体第一”、两次“团体第二”，多次得到集团公司领导的表扬和嘉奖。
5、主持了检测中心自2015年以来6次检测资质复查评审及资质增项等工作。评审前提前谋划，制定工作实施细则，分工细则周密，带领工程技术部、综合办、物资设备部等部门严格按照资质评审准则要求做好充分准备，并检查督促落实，每次评审都得到了相关专家高度认可，展示了检测中心良好的业务素质和管理水平。成功取得了国家认监委颁发的CMA证书，四川省住房和城乡建设厅颁发的建设工程质量检测资质和四川省交通运输厅颁发的公路综合乙级检测资质。在自己的带领下，检测中心检测资质参数不断更新增加，2022年获认可的项目由原来的检测能力由原有的16大项50类产品提升为18大项81类产品，检测参数由675个提升至1179个，检测能力范围大幅提高，可以承担各种建筑材料（如水泥、粉煤灰、外加剂、外掺料、防水板、止水带、土工合成材料、钢材、沥青及沥青混合料、防水卷材等）的物理、力学性能检测及化学分析、主体结构工程检测、钢结构工程检测、建筑地基基础质量检测、室内环境检测、水质分析、单桩及复合地基承载力静载试验、地基原位测试、土工试验、路基及回填土压实度检测、路面弯沉检测、单桩低应变检测、超声波检测桩身完整性、回弹检测、钢筋扫描、混凝土钻芯取样检测、地质雷达仪检测隧道衬砌质量、隧道地质超前预报、隧道监控量测、建筑物变形观测、控制测量等。这些资质的取得为检测中心的快速发展提供了有力的技术支持和坚实的基础。
6、为提升检测中心的检测质量水平，自2015以来组织检测中心技术部门圆满完成了每年国家认监委委下达的水泥、粉煤灰、外加剂、拌合用水、钢材、防排水材料、混凝土、钢筋保护层厚度等项目的能力验证，共计实施了12次，通过精心组织和安排，确保的检测数据的可靠性和准确性，每次能力验证结果均为满意，通过能力验证提升了检测中心的检测能力和水平，也确保了出具检测数据的准确性和高可靠性，大大提升了客户的信任度和满意度。
7、为提高检测中心的整体管理水平和服务水平，负责编制了多个有关技术管理、绩效考核、质量控制等方面的文件，即《配合比优化管理实施制度》、《工地（中心）试验室质量控制实施方案》、《检验检测能力验证及比对实施方案》、《工地（中心）试验室标准化建设实施方案》《工地（中心）试验室考核管理办法》等，这些文件的实施加强了试验检测队伍的建设，有效提升了工地（中心）试验室管理水平，利于更好地服务于、服务好施工现场，为企业降本增效贡献检测中心力量。
五、个人取得的荣誉及证书
1、2007年、2015年被评为中国中铁股份公司工程试验比赛优秀裁判员；2009年被四川省建设厅评为先进工程质量检测工作者；2012年被全国建设工程质量检测行业评为先进个人。
2、现为国家注册一级建造师（铁路工程、公路工程、市政工程水利水电四个专业），交通部公路检测师（包含材料、公路、桥梁、隧道、交通工程、水运结构等专业）、铁路检测师、房建、市政工程总检测师，检验检测机构资质认定国家级评审员，四川省综合评标专家库专家、四川省住房和城乡建设厅质量检测专家。
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	[bookmark: NationAwards]2021年实用新型专利《一种道路桥梁混凝土结构实时检测装置》排名第二；
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